@ N° de pubrication : 2 425 342 

(A n'utifiser qua pour les 
com/nandes da reproduction)- 

PARIS 

DEMANDE 
DE BREVET D'INVENTION 





N 78 


14687 


© 


Ralentisseur anti-renversement pour i 


rehicules fouliers lourds. 


® 


Classification Internationale (Irit. a. 2 ). 
Priority revendiquee : 


B 60 K 31/00; B 62 D 37/00; 6 01 P 15/08; 

H 01 H 35/10. 
12 mai 1978, a 15 h 10 mn. 


® 


Date de la mise a la disposition du 


B.OJM. - aListesj) n. 40 du 7-12-1979. 




peposant : SOCIETE METALLURGIQUE DE SAINT-MARCEL, residant en France. 


@ 


Invention de : Jacques Fontanille et Francis Remesy. 


4 


Titulaire : Idem @ 




® 


Mandataire : A. Roman. 





RfcPUBUQUE FRANCHISE 

WSTITUT NATIONAL 
DE LA PROPRIA INDUSTB1B1* 



D 



Vente des fesciculos a riMPRIMERlE NATIONALS. 27, me de la Convention - 75732 PARIS CEDEX 



1 



2423342 



L'obJ t de 1* indention cone rue un dispositif ralentisseur 
anti-renversement pour T^hicales routiers lourds. 

II eB t destine a equiper les ve"hicules a centre ae gre.ri.t6 
Sieve" afin d» as surer par d$teetion de l'aeeeleration centrifuge 
critique des 1' entree de la courbe le freinage du v&iicule. 

II est connn que les venicules poids lourds dont la hauteur 
du centre de gravite t ime valeur voisine ou superleure a la lar~ 
geur hors-tout dee pneumatiques presentent des risquea de renver- 
sement dans les viragea, ei la vitesee du vehloule eat trop ele- 
vee en e"gard a sa stabilite intrlnseque d'une part, et au devere 
et rayon du virage d*autre part. Malgr^ les ameliorations appor- 
teee a la stabilite dee venicules et k la formation dee oonduo- 
teurs, les aecidents de oe fait, demeurent tree nombreux, et at- 

teignent aotuellement 55 f> des cas. 

Tree Bouvent le conduoteur ne pereoit pas a temps, depute 
ea oabine, la nature du virage qu'il aborde, et ne peut de ee 
fait, nl eorrlger efficacement a temps sa oonduite, ni progreBser 
dans son sens d' appreciation. On a alors utilise des slgnaux 
avertisseurs e (mores on lumineux pour aviser le conduoteur lorsque 
la configuration critique Stait atteinte. 

Hals oette signaliaation ne permettait pas au chauffeur de 
ralentir a temps sa viteese, car il ne dispose que d»un temps 
tree oourt au debut de 1« entree en cOurbe pour require la Vitesse, 
il a etc" ainsi dimontre que 1» intervention bnmaine <5tait insuffi- 
sante. 

Le dispositif sulvant 1' invention supprime oes iiwonvenientB 
en intervenant automatiquement, en uue fraction de seconde sur le 
freinage lu vehloule des que le deteoteur d« acceleration centri- 
fuge mesure que la Vitesse du vehloule est incompatible aveo la 
configuration du virage et de la stabilite intrinseque du vehloule 
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II est constitue par la combinaison d f un detecteur d'aeolll- 

ration centrifuge critique emettant un- signal eiectrique et d'une 

eiectro-vanne actioimant le circuit de drainage du v^Mcule, ii eat 
complete 

$5 avertisseurs sonores et visuels. 
5 Sur les dessins annexes donnas a titre d f exemple nan limita- 

tif d'une des formes de realisation de I'objet de 1* invention s 

La figure 1 montre le dispositif detecteur d 9 acceleration 
centrifuge critique et le schema de son circuit eiectrique, 

L a figure 2 montre I 9 installation aetiozmant le fteinage 
10 pneumatique de la semi-remorque* 

la figure 3 montre en variante ua perfectionnement a cette 
installation de freinage. 

Le dispositif de detection de 1* acceleration centrifuge cri- 
tique est constitue figure 1 par un bottler £tanche 1 dans lequel 
15 a 6t6 pratique une cavite semi-oirculaire 2 dans laquelle se meut 
une Mile d'acier 3 ou tout autre masse metallique. 

Le volume complementaire de la cavite 2 est occupe par un 
liqnide visqueux 4 dont le rftle est d 1 amort ir le deplacement de la 
bille 3 et de rendre le dispositif insensible aux vibrations* 
20 La forme de la cavite 2 repr^sente le lieu que decrirait la 

masse d*un pendule constitue par la bille 3 le bras 5 de longueur 
Ljarticuie autour de l'axe 6 V dispose dans un plan transversal an 
. vehicule t les positions extremes symetriques que pent prendre la 

bille 3 materialisant les deflections angulaires + o[ par rapport 
25 a la verticale. 

On doxxne par construction a o( una valeur comprise entre 
15° et 25° en relation aveo la Btabilite intrinsfeque du vehicule* 
Sur le boitier sont fixes a des positions symetriques par 
rapport a la verticale deux deteeteurs eiectroHBago^tlques de pro- 
30 ximite 7 et 8 qui commandent lorsque l*un ou I'autre deteote la 
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presence d la bills 3 dans une dea 2 positions extrto a de c r- 
donnee angulaire + d t I 9 alimentation du relate 9 et la fermetu- 
re simultanee des contacts 10, 11 et 12* 

Les d^tecteurs £lectro-nuign<Jtiques 7 et 8 sont aliment es exce- 
ls mfimes par une source de courant contlnu Buivant cch&na figure 1 • 
En variant le dispoaltif de detection oi-dessua d£orit 
pourrait dtre ccmatitu^ par un veritable pendule articul6 autour 
de l'axe 6 et dont le bras 5 et la masse 3 seraient entifcrement 
contenue dans le boitier etanohe 1, le volume de la cavltl 2 de 
10 forme appropriee 6tant complete par un llquide visqueuoc 4» La 
fermeture du contact 10 entraine l f alimentation ^leotrique de 
l f £Leotro-vaime 2 5 figure 2 r et commando 1» action de freinage de 
la semi-remorque. La fermeture du contact 11 entraine l'alimenta- 

_ tion dn 13 ou d 9 un voyant lumlneux pour alerter le ehauf- 

J5 feur* La fermeture du mioro-contact 12 entraine l 1 alimentation 
dea feuz reglementalres "STOP" 14. 

A 1« installation pneumatique de freinage de la oemi-remor- 
que figure 2 constitute par l'autodistributeur 15 f le reservoir 16 f 
lea recepteurs 17 t 18, 19 et 20 le oorreoteur vide-charge 21 9 la 
20 conduite "automatique" 22 d 9 alimentation en air comprint et la 
oonduite "directe" 23 et 28 de oommande de freln, oit ete ajout£s 
pour lea besoins de l f invention, le s£lecteur de circuits 24, 
l'lleotro-vanne 25, la conduite d 1 alimentation en air comprint 
26 et la ligne electrique 27* 
25 La fermeture du contact 10 entraine 1 1 alimentation de la 

ligne Electrique 27 et a provoqu^ la fermeture de l f tlectro-vanne 
25. Le, allecteur de circuit 24 met alors en communication la 
conduite 26 sots presslon avec la conduite de oommande 28 et pro- 
roque par l'aotion €6 1* autodis tributeur 15 1* alimentation en air 
30 des recepteurs 17, 18, '9 et 20 et done I'action des freina de la 
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eemi-remorque* loTOqiue 1« alimentation €l@otr±que de l^leetro-van 
ne cesse, l'action de freinage cess© egalemeaty le s£Leeteur 24 
re*tablit le circuit normal avec cwiamande volontaire de freinage 
depuis le traoteur. 

5 L 1 installation de freinage suivant le schema de la figure 2 

aotiorme avec la mtoe ef f icacite* las froins des rones exterieuxes 
au virage ooxnme oextz des roues int^rieures qui mo ins charges 
risquent de s'enrayer* ^e schema de la figure 3 permet a , e*l±aiiner 
ce risque* IX consists k commander les r£eepteurs 17 et 19 des *. : 

10 f reins des roues extdrieures au. virago, dans I'exemple, par I'au- 
todietributeur 29 et le correoteur en f onction de la charge deB 
roues exterieures 30 et les re*cepteurs 18 et 20 des freins des 
roues interieures par I'autodistributeur 31 et le correoteur en 
fonction de la charge des roues int6rieures 32* 

15 On concoit ais^ment le fonctioxmeHent du dispositif* saohant 

que le dispositif d© detection de ^acceleration centrifuge est 
fixe\ en reference avec la verticals, trans versalement dans la 
cabine de conduits, h I'avent du veliicule* La bills se d£placant 
transyersalement k gauche ou k droits suivant le sens du virage 

20 proportionnellement h 1* acceleration centrifuge* A noter que ce 
dispositif inte*gre* automatiquement la valeur alg£brique de 1' an- 
gle de devers du virage* Les positions extremes que pent prendre 
. * la bille sont limit£es par construction du boitier 1 , avec une 
marge de security en fonction de la stability intrinseque au 

25 vehicule* laquelle est de*terminee soit par des essais pratiques 
de giration dans un anneau de virage sans devers et de rayon connu, 
soit par calcul en fonction de la hauteur du centre de gravity, de 
la voie et de la flexibility des ressorts* D»autre part f le cir- 
cuit electrique est complete* de moyens permettant de verifier 

2Q re*guliereiaent la fiabillte* du dispositif* 
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Oe disp sitif assooi£ k la precision de la detection en Inte- 
grant en plus tme marge de s*ourit<S. la rapidity de aommande du frei 
nage rfrmit toutea les chances pour prSvenir le risque de reavers e- 
ment. II avertlt en autre le chauffeur et les usagero de la route 
5 dee dangers et du freinage. 

11 s' applique plus particuliferement aux vShicules articul^s 
comportant un tracteur et tins iemi-remorquei • 

Sur ces v^hictOes la perte de stability transversals ee ma- 
nifeste eur l'arrifere de la. semi-remorque alore que la detection de 
10 Vitesse critique peut suivant l'invention s«effeotuer a levant 
dans la cabins* 

Oette disposition permet de disposer pour intervenir du 
d£lai euppl6nentaire quB met le vehicule pour parcourir sa propre 

longueur* 

15 le freinage s f effectue alors sur la semi-remorque pour Eviter 

la deviation de trajectoire ou la raise en portefeuille du vdhicule 
articulS. 

Ce dispositif s» applique aux remorques et aux camions-port eurs 
ToutesToie:- les formes, dimensions et dispositions des 
20 diff^rents Elements pdurront varier dans la llmite des Equivalents 
comae d'ailleurs les matures utilises pour leur fabrication, sans 
changer pour cela, la conception g&a&rale de Invention qui vient 
d'etre d£crite* 



6 



2425342 



BBTENDICATIONS 

1* Dispositif ralentisseur aati-renversement des v£hicules 
rentiers lourds & centre de gravity elevS par detection de l'accele- 
ration centrifuge critique des !• entree en eourbe et action autoaa~ 
tique sur le dispositif de freinage du vebicule dans un delai trie 

5 court, se caraoterisant par la combiaaison d'un d4tecteur d» accele- 
ration centrifuge critique emettant un signal electrique aveo une 
eleetro-vanne qui re$oit le Bigaal electrique et qui actionne le. 
circuit de freinage du v^hicule etn mfeae temps que aont actionnea 
des signaux sonores et visuals 9 tela que klaxon et feur rouges 

1Q arrieres* 

2° Dispositif suivant la revendication 1 se carao t 3 risant 
par le fait que le detecteur d* acceleration centrifuge critique 
est eonstituS par un dottier etaneae av©o une cavite dans laquelle 
se meut une biHe d'acier h ^extr&nite du bras articule d«un pen- 
1 5 dule oscillant dans un liquide amortisseur. 

3° Dispositif suivant la revendication 1 se caraoterisant par 
le fait que sur le boitier sont fixes deux deteeteurs electro- 
magaetiques de proximity dans une position symdtrique par rapport 
a la verticale commandant lorsque la bille est dans une position 
20 extreme, l f alimentation de relais et la fermeture de contacts* 

4° Dispositif suivant la revendication 1 se caraoterisant par 
le fait que, a l f installation pneumatique de freinage de la semi- 
remorqae constitute par I'autodietributeur, le reservoir, les 
recepteurs, le correcteur vide-cbarge, la conduite automatique 
25 d* alimentation en air comprime, et la conduite directe de oommande. 
sont ajoutes le selecteur de oircuit, l t electro-vanne t une conduit 
te d* alimentation en air comprime et une ligne Electrique • 
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5° Dispoeitif Buirant la revendication t se caraot^risant par 
le fait que le syetfeme de freiange de la seini-remorque constituS 
par l»autodietribttteur f le reservoir, les r^cepteurs, 1© correc- 
tour ride-charge, la conduite automatique d'air comprint, et la 
conduite direote de commande de frein ont et6 ajout<5s ua sdleoteur 
de circuit, un eiectx-ft-vanne, une ccmduite d 1 alimentation en air 
comprint une ligne Slectrique, alnei qu'un deuxifeme autodietri^ 
buteur, et un deuxifcme correcteur de freinage diff£ranoiant la 
commande dee r^cepteure de frein suivant la repartition dee char- 
ges dee roues int£rieures f et des roues exterieures au virago. 



